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Sie haben das Zeug zum Fliegen&

Das U-Turn-Team bedankt sich bei Ihnen f$r den Kauf Ihres neuen U-Turn Gleitschirmes
Sie haben damit eine hervorragende Wahl getro'en. Wir w$nschen Ihnen viele genudvo
FI$ge und gute Landungen mit Ihrem U-Turn ALPINE PEAK 2.

Die U-Turn Entwicklungsabteilung kann mit Stolz auf eine langj#hrige und erfolgreiche T#
keit im Bereich Flugsport zur$ck blicken. Mit unseren "rmeneigenen Konzepten stehen
an der Spitze des jeweiligen Entwicklungsstandards. Die Kombination aus neuester ¢
puterunterst$tzter Konstruktionstechnik und dem Know-how erfahrener Test- und We
kampfpiloten ist optimale Voraussetzung f$r professionelles Arbeiten.

Nat$rlich orientieren wir uns an den Anforderungen, die unsere Kunden an U-Turn Produ
stellen. Daher freuen wir uns immer $ber aktive Beitr#ge lhrerseits in Form von Anreguni
und Kritik. Sollten Fragen o'en bleiben, wenden Sie sich bitte an Ihren U-Turn Kompte
Center oder direkt an uns. Wir stehen Ihnen jeder Zeit gerne mit Rat und Tat zur Verf$g
Um Sie mit Informationen $ber technische Entwicklungen und Innovationen

bei U-Turn auf dem Laufenden halten zu k(nnen bitten wir darum, uns nachfolgende
R$ckantwortseite ausgef$lit zur$ckzuschicken an:

APTURN

vour airline...

U-TURN GmbH
Paragliders and Kites
Im Neuneck 1
D-78609 Tuningen
Tel. +49)0*7464 9891280
Fax: +49)0*7464 98912828
Internet: www.u-turn.de
E-mail: info@u-turn.de

Bitte studieren Sie diese Betriebsanleitung ausf$hrlich, bevor Sie Ihren
U-Turn ALPINE PEAK 2 zum ersten Mal /iegen. Wir haben dieses Ha
buch f$r Sie erstellt, um Ihnen den Umgang mit Ihrem U-Turn
ALPINE PEAK 2 so sicher und einfach wie m(glich zu gestalten.




R$ckantwortkarte

U-TURN GmbH

m Nounock PM-TURN

78609 Tuningen

Ja, ich m(chte den U-Turn Newsletter per E-Mail erhalten.

T
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Einleitung

Gleitschirme von U-Turn stehen f$r kompromisslose Sicherheit, bestes Material und hervorragende F
eigenschaften. Wir haben es uns zur Aufgabe gemacht, auch bei der Beratung und Betreuung Mads
zu setzen. Deshalb werden unsere Produkte ausschliedlich von Kompetenzcentern vertrieben, die
h(chstem Niveau ausbilden, qualiziert beraten und autergew(hnlichen Service sicherstellen.

Die Grenzen der Physik sind unbestechlich. Dem Machbaren innerhalb des naturgesetzlich vorgegebe
Rahmens aber so nahe wie m(glich zu kommen * diesem zugegebener Weise ebenso unbescheide
wie ambitionierten Ziel haben wir uns verschrieben. Oscar Wilde hat einmal in reinstem britischem Unc
statement bemerkt, dass sein Geschmack denkbar einfach sei: 1Das Beste ist mir gerade gut genu
Auch wir von U-Turn stehen f$r diese kompromisslose Produkt-Philosophoe: Wir wollen immer den b
m(glichen Gleitschirm fertigen. Nicht mehr und nicht weniger. Im Zentrum unseres Scha'ens steht d
Kunde, dessen W$nsche und Bed$rfnisse wir befriedigen wollen. Daher freuen wir uns immer $ber
aktive Beitr#ge lhrerseits in Form von Anregungen und Kritik. Sollten Fragen o'en bleiben, wenden
sich bitte an Ihren U-Turn-H#ndler oder direkt an uns. Wir stehen Ihnen jeder Zeit gerne mit Rat unc
zur Verf$gung.

Ger#tebeschreibung ALPINE PEAK 2

Die neue Leichtigkeit des Gleitens mit dem PPN-System

Der neue ALPINE PEAK 2 von U-Turn steht f$r eine neue Leichtigkeit: Noch leichter groundhan
noch leichter starten, noch leichter gleiten. Schon der Vorg#nger hat Madst#be gesetzt, doch der N
folger gl#nzt mit aktueller U-Turn-Technologie. Und dies merkt man dem Schirm an.

Ganz konkret: Der ALPINE PEAK 2 verf$gt $ber das PPN-System )Pr#zisions-Pro"|-Nase* von U-T
Statt der schweren Nasenmylars "nden die Kunststo'-Verst#rkungen der neuesten Generation
Verwendung. Das Gewicht des Schirms verringert sich durch diese Malnahme sp$rbar. Die sehr
ingen Leinendurchmesser konnten trotz des Leistungszuwachses beibehalten werden, so dass
Widerst#nde im Flug ebenfalls optimal minimiert sind. Im Ergebnis sorgt dies f$r ein $herragen
Gleitverhalten, das sich gegen$ber dem in dieser Disziplin auch schon b#renstarken Vorg#nger ni
mals verbessert hat.

Dem ohnehin danke des weitgehenden Einsatzes von ;6er und 27er- Tuch extrem leichte Schirm kor
durch den Verzicht auf die Nasenmylars noch weitere Gramm purzeln lassen. Selbst die V-Rippel
auf die Leinens#tze* und die V-Tapes sind aus dem 27er-Sto' gefertigt. Der Tragegurt besteht aus
12 Millimeter Kevlar, die Liros-Leinen stellen einen optimalen Mix aus Gewichtsreduktion und Festig
dar.

Im Flug verh#lt sich der ALPINE PEAK 2 nat$rlich weiterhin unkompliziert und fehlverzeihend. Die K
gleitet auch beschleunigt extrem gut und macht in der Thermik so richtig gut H(he. Hier macht sich d
Zusammenspiel von PPN- und AFS-System in Verbindung mit dem Pro"l, das Sicherheit und Leis
verbindet, bemerkbar. Der ALPINE PEAK 2 steht dank $berlegender Technologie von U-Turn mehr
je f$r das gute Gef$hl sicheren Flugspales. Denn das AFS der neuesten Generation wirkt auf alle :
und verhindert so die allermeisten unangenehmen seitlichen Einklapper schon in der Entstehung.
Die Leistung legt gegen$ber dem EMOTION 2, von dem der Schirm abgeleitet ist, zu. Der ALPINE F
ist etwas schneller, etwas direkter und steigt etwas besser in der Thermik - was letztlich nicht $berra:
da die geringsten Massen entsprechende Wirkungen erzielen.
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Ger#tebeschreibung ALPINE PEAK 2

Deutlich sp$rbar ist der Einsatz des PPN-Systems insbesondere w#hrend des Groundhandlings
w#hrend des Startvorgangs. Das System I#sst beim <ben auf Grund den Piloten ein richtig gutes Ge
f$r die Kappen entwickeln. Dass F$llverhalten ist geradezu vorbildlich, Vorschielen selbst bei gro
Fehlern praktisch kein Thema. Und beim Start reagiert das Gesamtpaket unglaublich tolerant au
hohen Zug an der A-Leine. 2Der ALPINE PEAK 2 ist eine richtige Startmaschine® fasst es U-Turn (
signer Ernst Strobl b$ndig zusammen.

Alles in allem stellt der ALPINE PEAK 2 den optimalen Schnittpunkt zwischen Leistung und Siche
und Leichtigkeit und Haltbarkeit dar, so dass er der ideale Begleiter f$r all jene Piloten ist. die gerne
Startpunkt wandern oder klettern - und allen anderen, die einen besonderes leichten Schirm w$nsch
ohne Einbulen an Leistung oder Komfort hinnehmen zu m$ssen.

Den ALPINE PEAK 2 gibt es in vier Gr(Gen und attraktiven Farbkombinationen. PITORN
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Automatischen Flug-Stabilisierung, AFS

Mit der Automatischen Flug-Stabilisierung bietet U-Turn seinen Kunden ein einzigartiges Sicherheit
feature. Sicheres Fliegen heilt aktives Fliegen+ und mit dem ALPINE PEAK 2 geht das zu einem ¢
Teil automatisch. Das Geheimnis liegt im Prinzip der Segelvorspannung. Im Bereich der Bremsan
punkte wird das Untersegel konstruktiv unter Spannung gesetzt. Gleitet das Segel durch ruhige L
dann ist im Segelinneren ausreichender Innendruck aufgebaut worden und die Segelvorspannung
Bremsbereich des Segelendes neutralisiert: Der Segelinnendruck ist st#rker als die Vorspannung
Kappenende steht wie bei einem konventionellen Schirm aerodynamisch perfekt in der Flucht.

Kommt der ALPINE PEAK 2 aber in turbulente Luft, korrigiert das System sofort: Schon bei der gerin
Verringerung des Segelinnendrucks reagiert das Segel automatisch. Die Segelvorspannung am Fl
lende wirkt wie das Ziehen an der Bremsleine, das Segel wird automatisch angebremst. Das AFS
wirkt wie das aus dem Automobilbau bekannte Elektronische Stabilit#tsprogramm, ist praktisch ein
f$r die Luft: Es greift hilfreich im Sinne der Sicherheit ein, wenn der Pilot aus Unerfahrenheit oder S
unerwartet in eine Turbulenz geraten ist und das aktive Fliegen unterl#sst. Die Gefahr des Einklapr
der Kappe, nach wie vor Hauptursache f$r Unf#lle, wird dramatisch verringert. Auch ohne AFS w#re
ALPINE PEAK 2 bereits ein $beraus sicheres Flugger#t, betont Strobl. Durch die weit herunter gezoc
Winglets und die damit einhergehende Spreizung der Kappe ergibt sich eine weit $berdurchschnittlic
Klappstabilit#t. Der ALPINE PEAK 2 /iegt auch nach vorbeschleunigtem Klapper, wie er in der Praxis
Austritt aus einer Thermikzone vorkommen kann, stabil geradeaus, auch wenn 50 Prozent der Se
/#che eingeklappt sind. Das ist schlicht $berragend. Durch den computeroptimierten FI$gelgrundrissu
das ebenso optimierte Pro"l werden zudem der Auftrieb erh(ht und die Langsam/ug-Eigenschafte
entscheidend verbessert. Beides tr#gt zur Sicherheit bei.

AUTOMATIC FLIGHT STABILISATION

e e
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Zwei Systeme, ein Ziel:
H(chste Sicherheit durch AFS und PPN

Der U-Turn ALPINE PEAK 2 schl#gt ein neues Kapitel in der Sicherheit im Gleitschirm/iegen auf: Die
bination des PPN-Systems )Pr#zisions Pro"| Nase* mit dem einzigartigen System zur Automatischen
Stabilisierung )AFS* sorgt f$r bislang unerreichte Resistenz gegen Klapper.

Die PPN-Technologie steht f$r noch nie dagewesene Stabilit#t und $berragende Start- und Flugeic
schaften. PPN bedeutet Pr#zisions-Pro"l-Nase. Kunststo'-St#bchen als Ersatz f$r das Nasenmylar
schon seit einigen Jahren Einsatz bei Gleitschirmen, indem sie im Bereich der Vern#hungen der
w#nde f$r mehr Stabilit#t sorgen. U-Turn geht nun einen Schritt weiter und kombiniert diese Technik |
der Automatischen Flug Stabilisierung )AFS-System*.

Die Kunststo'-St#bchen in der Pro"Inase bef(rdern die Stabilit#t der Pro"Inase und optimieren darr
die Str(mung entlang des Pro"ls: Auch in extremen Flugzust#nden bleiben die >'nungen der Pro"Inas
durch die Verst#rkungen in den Zellw#nden deutlich mehr ge('net als bisher. Der Innendruck bleil
sp$rbar l#nger erhalten und damit die Stabilit#t des Pro"ls. Und sollte es doch einmal zur Verminder:
des Innendrucks kommen, greift sofort die Automatische Flug-Stabilisierung ein und bremst nach Bec
an. Im Zusammenspiel dieser beiden Systeme ergibt sich damit eine im Gleitschirmbereich noch
dagewesene Resistenz gegen Klapper.

Da das Material weniger knickemp"ndlich als die bisherigen Nasen-Mylars ist, beh#lt die Pro"Inase
sorgf#ltiger Behandlung praktisch ein Gleitschirm-Leben lang ihre exakte konstruktive Form. Um
Pro"Inase den gr(Gtm(glichen Schutz beim Packen des Gleitschirmes zu gew#hren, empfehlen wir ¢
ALPINE PEAK 2 in den optionalen U-Turn TUBEBAG zu verpacken. In diesen hochwertigen Innenps
kann der ALPINE PEAK 2 selbst bei Wind schonend und alleine in einem Ziehharmonika-System ve
werden. Der U-Turn TUBEBAG erf$lit durch die aufw#ndige Verarbeitung und zahlreiche funktionelle
tails h(chste Anspr$che. Der ALPINE PEAK 2 beh#lt damit auch noch nach Jahren seine sehr guten
und Flugeigenschaften + ein Vorteil, der auch den Wiederverkaufswert g$nstig beein/ussen wird. |
Verzicht auf die bislang eingesetzten Mylar-Verst#rkungen sorgt f$r eine Gewichtsreduktion der Kay
Handling-Vorteile und die Steigerung der Leistung durch reduziertes Kappengewicht sprechen zus#tz
f$r die PPN-Technologie.

Der so aufger$stete ALPINE PEAK 2 ist damit mehr denn je ein unkomplizierter FI$gel mit groden
tungsreserven. Gutm$tig und fehlerverzeihend im Verhalten ist der ALPINE PEAK 2 schulungstauglic
agiler Schirm und wackerer Thermik-Kletterer aber auch f$r ambitioniertere Piloten erste Wahl, die
hoher Leistung keinerlei Kompromisse bei der passiven Sicherheit eingehen wollen. Selbstverst#nc
verf$gt der ALPINE PEAK 2 $ber hochwertige Liros-Leinen.



\chtig: Der erforderliche Ausbildungsstand ersetzt niemals die Notwendigkeit, sich vor dem erst

g am Boden theoretisch und praktisch mit dem Ger#t vertraut zu machen. Lesen Sie hierzu das F

h sorgf#ltig und nehmen Sie gegebenenfalls die Unterst$tzung lhrer Flugschule oder von U-Turl
Anspruch.

Bitte denken Sie stets daran, dad jeder Luftsport potentiell gef#hrlich ist und dad Ihre Sicherheit letzte
lich von Ihnen selber abh#ngig ist. Wir legen lhnen stark ans Herz, konservativ zu /iegen. Dies be
sowohl die Wahl der Bedingungen, bei denen Sie /iegen als auch den bei Ihren Flugman(vern
einkalkulierten Sicherheitsspielraum.

Ger#tebeschreibung - Materialliste

2 Ar3 R~ =
“ LPINE PE“K e w your airline...
Bezelc_hnung der Verwendung Herstellerbezeichnung technlschg MaRe / I_Jlmensmn Lieferant / DIN Nr.
im Gesamtsystem Gewicht / Festigkeit
Aufhéngungsschlaufen Nylon 7,2 g/m / Bruchlast 110 kg / 13 mm breite Kolon Industrial Co, Korea
Beschleunigerleine Nylon @ 4,0 mm = Bruchlast 350 daN
Beschleuniger - Bremsrolle GIN Rolle Gin Glider Korea
BeschleunigerschloR Brummelhook Gin Glider Korea
Bremsaufhangungen Nylon 7,2g/m Bruchlast 110 kg / 13mm breite Kolon Industrial Co, Korea
Bremsgriff High Tanacity Poliester Yam 22mm 25 g/m /1000 kg Bruchlast Techni Sangles, France
Bremgriffaufhdngung High Tanacity Poliester Yam 22mm 25 g/m /1000 kg Bruchlast Techni Sangles, France
Bremsgriffbefestigung Magnet Gin Glider Korea
Bremsstammleine 2,3 mm @ Dynema Lines 2,3 mm = 250 daN Gin Teijin Korea
Leinen, DC60, DSL 70, Rosenberger Tauwerke
PSSL 120, 160, 200, 275 Liros Lines siehe Obsession Gerétebeschreibung Gin Gliders Korea
Gurtumlenkungen Stainless Steel 8g/@ 3,8 mm / Bruchlast 800kg Ansung Precision CO. Korea
Leinenschlésser Stainless Steel 129/ @4,3 mm / Bruchlast 1000kg Ansung Precision CO. Korea
Obersegel A-B Skytex 36 / Skytex 27 36 g/m?/27g/m? (PA 6,6 HT) Porcher Marine, NCV, France
V-Tape Skytex 27 27 g/m? (PA 6,6 HAT) Paratex, Germany
Profilnase Verstarkung P 260 283 g/m? Dimension-Polyant, Germany
Rippen, Profile Skytex 36 / Skytex 27 36 g/m?/ 27g/m? (PA 6,6 HT) Paratex, Korea
Tragegurt High Tanacity Poliester Yam 22mm 25 g/m /1000 kg Bruchlast Techni Sangles, France
Untersegel Skytex 27 27 g/m? (PA 6,6 HT) Porcher Marine, NCV, France
Verstarkung Anlenklunkte B/C/D W 420 180 g/m? Porcher Marine, NCV, France
Nahfaden Kappe High Tanacity Poliester Yam 150 D/2 0,05 g/m?/ 2,9 kg Bruchlast Amann & Séhne GmbH, Germany
Néhfaden Leinen High Tanacity Poliester Yam 150 D/3 0,083 g/m?/ 3,2 kg Bruchlast Amann & Séhne GmbH, Germany

Startgewicht-Fl#chenbelastung

A LPINE PERK™#
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AP"TURN

your airline...

U-Turn GmbH Tel: +49 (0)7464/9891280
Im Neuneck 1 Fax: +49 (0)7464/989128-28
78609 Tuningen

Germany

LINE ORDER SHEET /BESTELLFORM,

Name

Adress / Adresse

E-mail

Telephone Numbe

Size / Grol3e

Other / Sonstiges

Serial Num mmer:

Line ID / Quantity/
Bezeichnung Stuck
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Rosenberger Tauwerk
GmbH
Poststrasse 11
95192 Lichtenberg
Tel.: +49 9288710
Fax: +49 92887124
http:33www.liros.de






O-Leerweg plus 5cm. Sie darf
jinesfalls um mehr als 5 cm $ber die vorhandene Markierung gek$rzt werdsam, sonst der
irm dauernd angebremst /iegen w$rde. Diese Situationen w#re f$r Start, Flug und Landung #u(
gdg@#hrlich. Die vorgegebene Grundeinstellung stellt in extremen Flugsituationen und bei der Landu
sreichend Bremsweg zur Verf$gung. Gleichzeitig erm(glicht sie f$r den Trimm/ug eine komfortak
Armhaltung.
Keinesfalls sollte die Grundeinstellung der Leinen ge#ndert werden, bevor der Schirm in der aus
leferten Version ge/ogen wurde. Beachten Sie bitte, dass sich mit H(he der Aufh#ngung des Gurtze
a®ch der relative Bremsweg ver#ndert. Bei der Fixierung der Einstellung ist darauf zu achten,
jde Seiten symmetrisch sind und dad ein dauerhafter Knoten verwendet wird. Der Spierenstich
besonders dadurch bew#hrt, dal er bei exzellenter Rutschfestigkeit die Leinen am wenigs
schwi#cht.

Tragegurte

Die A- und B- Tragegurte sind farblich di‘erenziert, um sowohl beim Start als auch beim Schnellabs
mittels B-Stall eine eindeutige Identi"zierung zu gew#hrleisten. Alle Tragegurte sind in der L#nge
gew#hlt, dal die Leinen und Leinenschl(sser w#hrend des Fluges bequem f$r spezielle Flug"gu
gegri'en werden k(nnen.

Die Tragegurte des U-Turn ALPINE PEAK 2 bestehen aus festen und dehnungsarmen Polyster
b#ndern, um einen langfristigen, stabilen Trimm zu sichern.

Beschleunigungssystem

Der U-Turn ALPINE PEAK 2 ist miteinem sehr e? zienten FuUstrecker-Beschleunigungssystem ausge
Es erh(ht die Geschwindigkeit bei Bet#tigung um c&2-15 km3hje nach Schirmmodell und Pilotenge-
wicht bzw. Fl#chenbelastung. Daher sollte es bei extremen Fluglagen nicht aktiviert sein bzw. bei de
Eintreten sofort deaktiviert werden. Alle extremen Fluglagen )z.B. Einklapper* laufen bei erh(hter
schwindigkeit dynamischer ab.

Da der maximale Beschleunigerweg auf das Sicherheitsverhalten des Schirms ausgelegt ist, kann ¢
einigen Gurtezugen vorkommen, dass der volle Beschleunigerweg nicht genutzt werden kann&

Geeignete Gurtzeuge

F$r den U-Turn ALPINE PEAK 2 sind alle g$tesiegelgepr$ften Gurtzeuge mit Aufh#ngung etwa in Brust
geeignet. Zugelassen ist der U-Turn ALPINE PEAK 2f$r Gurtzeuge nach DHV-Klassi"zierung GH. Je n
der Aufh#ngepunkt des Gurtzeugs liegt, desto besser ist der U-Turn ALPINE PEAK 2 durch Gewict
lagerung zu steuern. Mit H(he der Aufh#ngung des Gurtzeugs ver#ndert sich auch der relative Bremsv
U-Turn emp"ehlt die Verwendung des sehr sicheren und bequemen U-Turn Gurtzeuges 1Q4, das hel
ragend zum ALPINE PEAK 2 passt. Wenn Sie Fragen bez$glich der Verwendung |hres Gurtzeugs
U-Turn ALPINE PEAK 2 haben, setzen Sie sich bitte mit Ihrem U-Turn Kompetenz Center oder direkt mit
in Verbindung. Wir beraten Sie gerne.









schwindigkeit in den Boden einschlagen. Dies ist zu vermeiden, da sonst Pro"lrisse, Besch#digur

ei Starkwindstarts, Groundhandling und der Landung kann die Eintrittskannte mit sehr hoher (
r N#hte oder des Tuches entstehen k(nnen.

G:htung:Zieht man eine Bremsleine zu abrupt durch, kann die Kappe negativ drehen&

Aktives Fliegen

In turbulenter Luft sollte der U-Turn ALPINE PEAK 2 beidseitig leicht angebremst ge/ogen werden.

Vergr(Oerung des Anstellwinkels bewirkt mehr Stabilit#t des Schirms. Achten Sie beim Ein/iegen in sta
Thermik oder bei sehr ruppigen Verh#ltnissen darauf, dal die Gleitschirmkappe nicht hinter dem Pilo
zur$ckbleibt. Verhindern I#0t sich dies durch Lockern der Bremsen, um beim Ein/iegen in den Aufwi
bereich etwas Geschwindigkeit aufzunehmen.

Wenn die Fl#che beim Verlassen eines Bartes oder beim Ein/iegen in Abwindbereiche vor den Pil
kommt, mu( der Gleitschirm entsprechend abgebremst werden. Beim Durch/iegen von Abwindzon
ist der beschleunigte Flug durchaus sinnvoll.

Der U-Turn ALPINE PEAK 2 besitzt eine sehr hohe Eigenstabilit#t. Ein aktiver Flugstil in turbulenter Lu
oben beschrieben* tr#gt jedoch deutlich zu weiterer Sicherheit bei. Ein Einklappen und Deformieren

Kappe kann durch aktives Fliegen verhindert werden.






arnung:Flug$bungen, bei denen man sich beabsichtigt an den Str(mungsabri herantastet, sollte
nur in ausreichender Sicherheitsh(he durchgef$hrt werden. Keinesfalls sollte im Sack/ug einseitig «
"remst werden, die Kappe k(nnte dadurch ins Trudeln geraten )Negativkurve*.

Fullstall

Um einen Fullstall einzuleiten sind beide Bremsen ohne Wicklung )&* voll durchzuziehen. Die Kappe
vor dem Ausleiten des Fullstalls stabilisiert werden. Zum Ausleiten werden beide Bremsen langsam
symmetrisch nachgelassen. Bei richtiger symmetrischer Ausleitung kommt die Kappe wenig und ol
Einklapper nach vorne.

Ein asymmetrisches Ausleiten ist zu vermeiden. Die hierbei auftretenden dynamischen Kr#fte erh(l
die Reaktionen der Kappe erheblich und sie kann einklappen.

ACHTUNGNiemals aus der Abkippbewegung zu Beginn des Fullstalls heraus die Bremsen freigel
m®ie Schirmkappe kann so weit nach vorne beschleunigt werden, dal eine Kappenber$hrung oder sc
as Hineinfallen in den Schirm m(glich ist.

Der Fullstall ist eine unberechenbare und gef#hrliche Flug"gur und sollte auder in einem unter Anleitu
durchgef$hrten Sicherheitstraining niemals absichtlich er/ogen werden.

Notsteuerung

Sollte es aus welchem Grund auch immer nicht m(glich sein, den U-Turn ALPINE PEAK 2 mit den B
leinen zu steuern, I#0t er sich auch sehr gut mit den hinteren Tragegurten steuern und landen.

Negativkurve

Eine Negativkurve wird eingeleitet, indem der Pilot nahe der Stallgrenze eine Bremse schnell und k
plett durchzieht. Bei einer Negativkurve dreht der Schirm relativ schnell um die Schirmmitte, w#hrend
Innen/$gel reckwirts /iegt. Um eine Negativkurve zu beenden, mud die tiefgehaltene Bremse ge('ne
werden, damit der Schirm Geschwindigkeit aufnehmen kann.

ACHTUNGDie Vrille ist eine unberechenbare und gef#hrliche Flug"gur und sollte auter in einem unt
nleitung durchgef$hrten Sicherheitstraining niemals absichtlich er/ogen werden.



Damit es @nicht klappt®:



Achtung: Die beschriebenen Man(ver zum Schnellabstieg belasten Ihren Gleitschirm $ber das norm
"Wat hinaus und sollten deshalb nur zum Training oder in Notsituationen angewandt werden.

Steilspirale

Wie beim Kurven/ug ist das Einleiten der Steilspirale mit dem U-Turn ALPINE PEAK 2 sehr einfac
Steilspirale f$hrt zu sehr guten Sinkwerten )mit bis zu ca. 15+20 m3s*. Um die Steilspirale in extr
Situationen sicher einsetzen zu k(nnen, sollte sie bei ruhigen Verh#ltnissen ge$bt werden. Die Steilspi
f$hrt von allen Schnellabstiegshilfen zu den besten Sinkwerten und ist daher f$r den schnellen Abs
am besten geeignet. Sie bewegen sich innerhalb der Luftmasse senkrecht nach unten. Untersch#
Sie nicht die auf den Piloten wirkenden G-Kr#fte bei einer e'ektiven Spirale. Ber$cksichtigen Sie «
bevor Sie sich f$r eine der Schnellabstiegshilfen entscheiden.

chtung: Bei zu rascher Einleitung besteht die Gefahr, dad die Kappe negativ dreht. In diesem

- Fall die Bremse wieder freigeben und erneut dosiert die Spirale einleiten.

1Ohren anlegen?

Beidseitig werden nacheinander die daf$r vorgesehenen #ulersten A-Tragegurte )am Leinensct
fassen* 15 - 20 cm heruntergezogen und die Aulen/$gel zum Einklappen gebracht. Die Bremsg
werden zusammen mit den heruntergezogenen A-Leinen in der Hand gehalten. Der Schirm bleibt
steuerbar und /iegt mit erh(hter Sinkgeschwindigkeit )4-7m3sec, je nach Anzahl eingeklappter Zelle
geradeaus. L#0t der Pilot die A-Leinen los, ('nen sich die eingeklappten Zellen selbstt#tig.

Sollte dies einmal nicht der Fall sein, kann das Ausklappen durch leichtes Anbremsen eingeleitet wer
Das 20hren anlegen® ist aufgrund der erh(hten Fl#chenbelastung ein sehr stabiler Flugzustand t
auch bei turbulenten Verh#ltnissen sehr gut durchzuf$hren.

Beachten Sie bitte, dass sich beim Einklappen der AuGen/$gel die Trimmgeschwindigkeit in der Re
reduziert, was jedoch durch Bet#tigung des Fulbeschleunigers kompensiert werden kann.

Achtung: In dieser Kon"guration d$rfen keine Extrem/ugman(ver ge/ogen werden.
m\/arnung: Der Schirme wird $berlastet. Fullstalls und Negativkurven als Abstiegshilfe sind
gef#hrlich, weil ein falsches Ausleiten, unabh#ngig vom Schirmtyp, verh#ngnisvolle
Folgen haben kann.

B-Leinen Stall

Eine weitere sehr e? ziente Methode ist der B-Stall. Der B-Leinenstall gilt allgemein als einfachste
stiegshilfe. Doch Vorsicht, bei falscher Ausf$hrung ist er alles andere als harmlos & Der B-Lein:
erlaubt Ihnen eine Sinkgeschwindigkeit von 6 bis $ber 9 m3s. Orientieren Sie sich $ber den Luftr
unter und hinter Ihnen bevor Sie einen B-Stall einleiten. Achten Sie auf ausreichende H(he. Zum Einle
ergreifen Sie die beiden B-Gurte $ber den Leinenschli(ssern. Die Bremsen immer in den H#nden, zi
Sie die B-Tragegurte nun gleichm#0ig und symmetrisch auf Schulter bis Brusth(he herunter. Nun bleil
Sie in dieser Position. Ihr Segel wird anhalten, der Schirm sich teilweise entleeren und $ber lhren
stabilisieren. Dabei kippt der Schirm etwas nach hinten weg, was Sie auf gar keinen Fall dazu verl
darf die B-Leinen gleich weider frei zu geben. Starkes Vorschiessen und Pendeln w#re die Folge
wenn das Segel sich $ber Ihrem Kopf stabilisiert hat, darf mit der Ausleitung begonnen werden. D
bringen Sie die B-Tragegurte gleichm#ssig und symmetrisch in Ihre Ausgangslage zur$ck. Wir emy
len, die Gurte nicht einfach spicken zu lassen, da dies enorme mechanische Kr#fte auf Tuch, N#ht
Leinen zur Folge hat. Was Sie tun m$ssen, wenn Sie wieder unerwartet in einen Sack/ug geraten so
k(nnen Sie im Abschnitt 2Extrem/ugman(ver® lesen.
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