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U-Turn vour airline

U-Turn GmbH wurde 2002 von somas Vosseler und Ernst Strobl nach einigen Jahren
der Marktanalyse gegréndet. Vosseler, Hobby-Pilot und erfolgreicher Unternehmer in der
Computer- und Soswarebranche, ist der Verkaufs- und Marketingspezialist, w,hrend Stro-
bl als Technikchef arbeitet.

Das Unternehmen wuchs schnell in Deutschland und fsterreich, und ab 2004 nahm auch
der internationale Vertrieb Fahrt auf. Heute sind U-Turn Gleitschirme und verwandte
Produkte wie Rettungen, Helme oder Accessoires weltweit erh,ltlich. Der Firmensitz des
Unternehmens ist in Tuningen am Rande des Schwarzwaldes.

Die Gleitschirme von U-Turn stehen f€r kompromidlose Sicherheit, bestes Material und
hervorragende Flugeigenschaeen. Wir haben es uns zur Aufgabe gemacht, auch bei der Be-
ratung und Betreuung Madst,be zu setzen. Deshalb werden unsere Produkte ausschliedlich
von Kompetenzcentern vertrieben, die auf h,chstem Niveau ausbilden, quali...ziert beraten
und audergew,hnlichen Service sicherstellen. Die Grenzen der Physik sind unbestechlich.
Dem Machbaren innerhalb des naturgesetzlich vorgegebenen Rahmens aber so nahe wie
m,,glich zu kommen + diesem zugegebener Weise ebenso unbescheidenen wie ambitionier-
ten Ziel haben wir uns verschrieben. Oscar Wilde hat einmal in reinstem britischem Under-
statement bemerkt, dass sein Geschmack denkbar einfach sei: 1Das beste ist mir gerade gut
genug? Auch wir von U-Turn stehen f€r diese kompromidlose Produkt-Philosophie: Wir
wollen immer den bestm,glichen Gleitschirm fertigen. Nicht mehr und nicht weniger. Im
Zentrum unseres Schatens steht der Kunde, dessen WEnsche und Bed€rfnisse wir befrie-
digen wollen. Sollten Fragen oten bleiben, wenden Sie sich bitte an Ihren U-Turn-H,ndler
oder direkt an uns. Wir stehen Ihnen jeder Zeit gerne mit Rat und Tat zur Verf€gung.
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Vielen Dank

Das U-Turn -Team bedankt sich bei Ihnen fer den Kauf Ihres neuen U-Turn Gleitschirmes.
Sie haben damit eine hervorragende Wahl getro€en. Wir wenschen lhnen viele genussvolle
Flege und gute Landungen mit Ihrem U-Turn LIGHTNING. Die U-Turn Entwicklungsab-
teilung kann mit Stolz auf eine langjehrige und erfolgreiche Tetigkeit im Bereich Flugsport
zureck blicken. Mit unseren ,rmen eigenen Konzepten stehen wir an der Spitze des jewei-
ligen Entwicklungsstandards. Die Kombination aus neuester computerunterstetzten Kons-
truktionstechnik und dem Know-how erfahrener Test- und Wettkampfpiloten ist optimale
Voraussetzung fer professionelles Arbeiten.

Naterlich orientieren wir uns an den Anforderungen, die unsere Kunden an U-Turn Pro-
dukte stellen. Daher freuen wir uns immer <ber aktive Beitrege Ihrerseits in Form von
Anregungen und Kritik. Sollten Fragen o€en bleiben, wenden Sie sich bitte an Ihr U-Turn
Kompetenz Center oder direkt an uns. Um Sie mit Informationen ber technische Entwick-
lungen und Innovationen bei U-Turn auf dem Laufenden halten zu kfnnen bitten wir dar-
um, uns dem am Schluss nachfolgende Reckantwortseite ausgefellt zureckzuschicken an:

U-TURN GmbH
Paragliders and Kites

Im Neuneck 1

D- 78609 Tuningen
Tel. +49 (0) 7464 /9891280
Fax: +49 (0) 07464 /98912828

Internet: www.u-turn.de
E-mail: info@u-turn.de

Wir wenschen lhnen viel Spal und erholsame Flege mit Ihrem neuen
U-Turn LIGHTNING, euer U-Turn Team.

Bitte studieren Sie diese Betriebsanleitung ausfehrlich, denn es b
eine Verp,ichtung sich mit dem Lu...sportgerst und dessen
Betriebsanleitung sich vor der ersten Nutzung eingehend auf
die Besonderheiten zu befassen.
Wir haben dieses Handbuch fer Sie erstellt, um lhnen den
Umgang mit Ihrem U-Turn LIGHTNING so sicher und einfach wie mfglich
Zu gestalten.
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Der U-Turn LIGHTNING

Der Lightning richtet sich an ambitionierte Piloten, die mit Leichtigkeit auf Strecke gehen wollen ohne auf Kon
zu verzichten. Durch den intelligenten Einsatz von Leichtmaterialien konnte eine deutliche Reduktion des Wid
standes erzielt werden, dies fehrt zu einer gesteigerten Gesamtleistung. Insbesondere die Gleiteigenscha€ kc
dadurch merklich verbessert werden, dies verdeutlicht die *berragende Gleitzahl von 10,5.

Das geringe Kappengewicht wirkt sich aber auch positiv auf das Verhalten in turbulenter Lu€ aukeibbber b
Flegel ausgesprochen ruhig und gleicht Druckunterschiede sehr schnell aus. Aber nicht nur im Flug machen s
Vorteile der Leichtbauweise bemerkbar, sie begenstigen auch das komfortable Handling beim Stestteintese
schwierigen Bedingungen.

Komfort aber auch im Sinne der passiven Sicherheit, so verhelt sich der Lightning als EN/LTF B mehr als klas
recht. Sichere Leistung als Leitgedanken von U-Turn wurde auch hier konsequent umgesetzt.

Der Flegel ist aus dem hochwertigen Leichtmaterial Skytex 27 gefertigt, nur im vorderen stark betarspretch
reich kommt Skytex 36 zum Einsatz. Die Rippen und V-Rippen wurden im 27er Skytex in der Qualitst hard, nis
ausgefehrt. Die Aufengung erfolgt <ber drei Ebenen mit 2A, 3B und 2C Stammleinen. Es werden vorwiegend
unummantelte Kevlarleinen verwendet die entsprechend der Belastung in 8 unterschiedlichen Durchmessern
setzt werden. Dies fehrt zu einer zusetzlichen Gewichtsreduktion und geringerem Lu€widerstand.

Der Lightning ist mit dem high De,nition Pro,le (HDP) ausgestattet. Kunststo,-Stebchen sind in die Rrexkeite
des Flegels eingearbeitet und decken zwischen 45 und 80% der Flechentiefe ab. Dies sorgt fer eine glatte Pro,
entlang des Obersegels und fehrt damit zu einer sauberen Anstr...mung des Flegel-Pro,ls. Das Pretésion Pr
nose-System (PPN) sorgt fer die Stabilitst der Pro,Inase und optimiert damit die Str...mung entlang dexrgesam
Eintritts...,,nung.

Das High Pressure Crossport Design (HPCD), sorgt fer eine optimierte Querbels€ung der Crossports, dies hil
Druckunterschiede im Flegel-Inneren et zient auszugleichen und einen ausgewogenen Innendruck des Flegel:
gewehrleisten. Dadurch erreicht der Schirm nach einer Teilentlastung sehr schnell den Normalzustandakleine
per k...nnen dadurch sogar verhindert werden.

Die Leinenverbindungen sind mit der Line Loop Protection (LLP) ausgestattet. Dabei wird ein Kevlarkern in di
Verbindungslasche eingespleist, was ein Verhengen der Leinengabelungen verhindert.

Verwendungszweck

Der LIGHTNING wurde ausschliedlich fer die einsitzige Nutzung gebaut. Der LIGHTNING ist ein leichtes Lu€-
sportgeret, mit einer Leermade von weniger als 120kg in der Sparte Gleitschirm. Der LIGHTNING ist ausschli
fer fortgeschrittene Piloten, da er ein *High End? EN/LTF B besitzt.

Motorisierter Flugbetrieb

Der U-Turn LIGHTNING eignet sich aufgrund seiner hervorragenden Starteigenscha€en, seines
unproblematischen Handlings und hohen Trimm Speed besonders gut fer den motorisierten Einsatz.
Bitte beachten Sie, dass im motorisierten Betrieb KEINE ACRO MAN!VER erlaubt sind. Die extrem
hohe Flechenbelastung durch das zusetzliche Motorengewicht bringt auch den U-Turn LIGHTNING
an seine Belastungsgrenzen.

Kein U-Turn LIGHTNING verfegt sber eine Motoren Zulassung.

Der LIGHTNING sollte nur mit Trimmertragegurten motorisiert ge"ogen werden, hierbei ist darauf zu
achten das entweder der Fulbeschleuniger oder die Trimmer benutzt werden. Auf keinen Fall derfen
beide Beschleunigungssysteme gemeinsam genutzt werden, es besteht Lebensgefahr.

ADie zulsssigen Gewichtsgrenzen derfen nicht eberschritten werden#

E-Aufstiegshilfe

Der U-Turn LIGHTNING eignet sich aufgrund seines unproblematischen Handlings und hohen
Trimm Speed hervorragend fer die E-Aufstiegshilfe.
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Windenschlepp

Der U-Turn LIGHTNING bietet durch seine ausgezeichneten Starteigenschasen und den hohen
Trimmspeed beste Voraussetzungen f€r den Windenschlepp. Folgendes ist beim Windenschlepp
zu beachten:
Der U-Turn LIGHTNING darf nicht €ber 100 kp Schleppleinenzug geschleppt werden
Sofern man nicht auf seiner 2Hauswinde® schleppt ist es absolut notwendig sich mit den !rt-
lichen Gegebenheiten vertraut zu machen. Jeder 2Gast® in einem fremden Fluggel"nde muss
sich von den lokalen Piloten einweisen lassen.
Schleppen Sie den U-Turn LIGHTNING niemals mit Zuladung auGerhalb der zugelassenen
Gewichtsgrenzen.
Alle am Windenbetrieb beteiligten Personen und Einrichtungen m€ssen die jeweils vorge-
schriebenen Bef"higungsnachweise bzw. Zulassungen f€r das Schleppen von Gleitschirmen
an der Winde haben. Dies gilt f€r Pilot, Windenf€hrer, Schleppeinrichtung, Schleppklinke

sowie alle weiteren Einrichtungen, f€r die ein Bef"higungsnachweis vorgeschrieben ist.

Grund- und Bremsleineneinstellung

Die ausgelieferte Bremsleineneinstellung entspricht der Einstellung 0-Leerweg plus 5 cm. Es wird
empfohlen den Bremsgri# nach dem ersten Flug auf Ihre pers!nlichen Bed€rfnisse zu justieren.

Bedenken Sie das die Bremsen nicht zu kurz einzustellen sind, da sonst der Schirm dauernd an-
gebremst $iegen w€rde. Diese Situationen w"ren f€r Start, Flug und Landung "uQerst gef"hrlich%

Die vorgegebene Grundeinstellung stellt in extremen Flugsituationen und bei der Landung aus-
reichend Bremsweg zur Verf€gung. Gleichzeitig erm!glicht sie f€r den Trimm$ug eine komfor-
table Armhaltung.

Keinesfalls sollte die Grundeinstellung der A,B und C-Leinen ge"ndert werden. Beachten Sie bit-
te, dass sich mit H'he der Au&"ngung des Gurtzeugs auch der relative Bremsweg ver'ndert. Bei
der Fixierung der Einstellung ist darauf zu achten, dass beide Seiten symmetrisch sind und dass
ein dauerhaser Knoten verwendet wird. Der Spieren- oder Pfahlstich hat sich besonders dadurch
bew"hrt, dass er bei exzellenter Rutschfestigkeit die Leinen am wenigsten schw"cht.

Pfahlstich

3
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Sicherheitsvorkehrungen

Wir empfehlen folgende Vorkehrungen zu treeen:

Machen Sie ihren ersten Flug in einem von lhnen bekannten Fluggebiet und bei ruhigen Bedin-
gungen.

Testen Sie lhren U-Turn LIGHTNING nur €ber Wasser.

Bei einem *Dynamischen Flug? wirkt nicht nur die Belastung auf Sie, sondern auch auf den
Schirm. Unterschetzen Sie diesen Zustand nicht!

Fliegen Sie Ihren U-Turn LIGHTNING immer mit mindestens einem Rettungsgerst!

Die Einhaltung der im jeweiligen Land g€ltigen lu,rechtlichen Gesetze und Vorschri,en ist zu
beachten.

Das erfolgreiche Absolvieren der entsprechenden Ausbildung und das aktuelle Vorhandensein
des entsprechenden Kenntnisstandes / die aktuelle Flugerfahrung sind Voraussetzungen f€r den
Gebrauch des U-Turn LIGHTNING.

Die Verwendung von geeigneten, gepr€,en und im jeweiligen Land zugelassenen Zubehfr
(Helm, Gurtzeug, Rettungsgerst) ist Voraussetzung f€r den Gebrauch des U-Turn LIGHTNING.

F€hren Sie vor jedem Start eine sorgfeltige Materialkontrolle ihrer Ausr€stung (Oldetdege
tersegel, Rippen, insbesondere der Leinen, Karabiner, Gurtschnallen, Tuch, Speedsystem usw.
durch. Ein Flug mit einem Riss im Schirm oder Leine kann Lebensgefehrlich sein.

Vergewissern Sie sich stets, dass das Fluggerst sich in einem ,ugt€chtigen Zustand be...ndet und
die vorgeschriebenen Nachpr€fungen erfolgt sind.

Seien Sie im Klarem, dass Sie als Pilot kfrperlich und psychisch in der Lage sein m€ssen, den
Flug unbeeintrechtigt durchzuf€hren. Sie m€ssen sich voll und ganz auf das Fliegen konzent-
rieren, um unangenehme Flugzustende evtl. vermeiden zu kfnnen. Die meisten Unfelle kamen
durch Pilotenfehler.

Fliegen Sie nie in der Nehe von Hochspannungsleitungen, Flughsfen und Autobahnen, €ber
Menschen hinweg oder bei Gewitter! Sie kfnnten sonst das Leben und die kfrperliche Unver-
sehrtheit Dritter und/oder Ihr eigenes gefehrden und handeln gleichzeitig grob fahrlessig! Der
Mindestabstand darf in keinem Moment 50m unterschreiten. Bei Flughsfen betregt dieser 5 km.

Informieren Sie sich im Wetterbericht und / oder vor Ort €ber die vorherrschenden Wetterver-
heltnisse. Benutzen Sie den U-Turn LIGHTNING nur bei Windsterken, bei denen Sie in der
Lage sind, den Schirm 100 % zu kontrollieren. Benutzen Sie den U-Turn LIGHTNING nicht,
wenn die Windverheltnisse stark schwanken. Verwenden Sie den Schirm nie bei nahenden Ge-
witterst€rmen oder wenn dieWahrscheinlichkeit der Entwicklung von Gewittern hoch ist. Lan-
den Sie bei heran nahendem Gewitter sofort!

Das Kunst,ug,iegen ist generell verboten und lebensgefehrlich. Unberechenbare Fluglagen kfn-
nen au,reten, die aulier Kontrolle geraten und die Gefahr der tberbelastung von Material und
Pilot besteht.

Die Missachtung einer oder mehrerer Sicherheitsvorkehrungen ka

dazu flhren, dass aus Flugspad ein lebensgef'hrliches Ereignis w
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Geretebeschreibung

Technische Kurzbeschreibung
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Achtung:Zieht man eine Bremsleine zu abrupt durch, kann die Kappe negativ drehen"
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Achtung:Die beschriebenen Mansver zum Schnellabstieg belasten Ihren Gleitschirm
Iber das normale Mal hinaus und sollten deshalb nur zum Training oder in Notsituationen
angewandt werden.

10Ohren anleger?

Beidseitig werden nacheinander die daf!r vorgesehenen "ulersten A2-Tragegurte (am oder
Iber dem Leinenschlod fassen) 15 - 20cm heruntergezogen und die Auden#!gel zum Ein-
klappen gebracht. Die Bremsgri$e werden zusammen mit den heruntergezogenen A-Leinen
in der Hand gehalten. Zur zus"tzlichen Stabilisierung und zur Erhehung der Sinkgeschwin-
digkeit sollte zus"tzlich das Beschleunigssystem aktiviert werden. Der Schirm bleibt !ber
Gewichtsverlagerung voll steuerbar und #iegt mit erhehter Sinkgeschwindigkeit (4-7m/sec,
je nach Anzahl eingeklappter Zellen) geradeaus. L"Gt der Pilot die A-Leinen los, *$nen sich
die eingeklappten Zellen. Sollte dies einmal nicht der Fall sein, kann das Ausklappen durch
kurze, kr"%ige Pumper eingeleitet werden. Das 20Ohren anlegen® ist aufgrund der erheh-

ten Fl"chenbelastung ein sehr stabiler Flugzustand und auch bei turbulenten Verh"ltnissen
sehr gut durchzufthren. Beachten Sie bitte, dass sich beim Einklappen der Aulen#!gel die
Trimmgeschwindigkeit in der Regel reduziert, was jedoch durch Bet"tigung des Fulbe-
schleunigers kompensiert werden kann. Das Ohren anlegen in kombination von Kerper-
verlagerung, so das der Schirm in eine Spirale geht, erreicht die st"rksten Sinkwerte. Diese
Abstiegshilfe wird immer «%ers in Sicherheitstraining beigebracht. Man sollte dabei beach-
ten das der Schirm unter Extrembelastung steht, sollte man dieses Manever doch einmal
benstigen, empfehlen wir ein Check danach.

Um den Schirm wieder zu *$nen, wird als erstes 50& des Beschleuniger los gelassen. Dann
werden die Ohren ge*$net. Sollten sie nicht selbstst"ndig *$nen, m!ssen kurze, aber intensi-
ve Bremsimpulse get"tigt werden Pumper? Durch das *Pumper?

B-Stall

Eine weitere sehr e'ziente Methode ist der B-Stall. Der B-Leinenstall gilt allgemein als ein-
fachste Abstiegshilfe. Doch Vorsicht, bei falscher Ausflhrung ist er alles andere als harmlos*
Der B-Leinenstall erlaubt Ihnen eine Sinkgeschwindigkeit von 6 bis 'ber 9 m/s. Orientieren
Sie sich !ber den Lu%raum unter und hinter Ihnen bevor Sie einen B-Stall einleiten. Achten
Sie auf ausreichende Hehe. Zum Einleiten ergreifen Sie die beiden B-Gurte !ber den Leinen-
schlessern. Die Bremsen immer in den H'nden, ziehen Sie die B-Tragegurte nun gleichm"-
dig und symmetrisch auf Schulter bis Brusthehe herunter. Nun bleiben Sie in dieser Positi-

on. Ihr Segel wird anhalten, der Schirm wird sich teilweise entleeren und !ber Ihren Kopf
stabilisieren. Dabei kippt der Schirm etwas nach hinten weg, was Sie auf gar keinen Fall dazu
verleiten darf die B-Leinen gleich weider frei zu geben. Starkes Vorschiessen und Pendeln
w're die Folge. Erst wenn das Segel sich !ber Inrem Kopf stabilisiert hat, darf mit der Aus-
leitung begonnen werden. Dazu bringen Sie die B-Tragegurte z!gig und symmetrisch in lhre
Ausgangslage zur!ck. Wir empfehlen, die Gurte nicht einfach los zu lassen, da dies enorme
mechanische Kr'%e auf Tuch, N"hte und Leinen zur Folge hat. Was Sie tun m!ssen, wenn Sie
wieder unerwartet in einen Sack#ug geraten sollten, kennen Sie im Abschnitt 2Extrem#ug-
mansvere lesen. Seite 12



Achtung:Bei zu rascher Einleitung besteht die Gefahr, dass die Kappe negativ dreht. In
diesem Fall die Bremse wieder freigeben und erneut dosiert die Spirale einleiten.

Wingover

Fer einen Wingover muss der Pilot im Wechsel Rechts- und Linkskurven mit st€rker wer-
dender Kurvenneigung fiegen, bis die gewenschte Kurvenneigung erreicht ist. Das Einklap-
pen des Flegelendes wird durch leichtes anbremsen beim Auf und/oder Abschwung verhin-
dert. Ein Einklappen droht beim U-Turn LIGHTNING normalerweise nur bei sehr hohen
Kurvenneigung. Mit abwechselnder Kerperverlagerung w€rend des anbremsen ermeglicht
es, meglichst hohe Wingover zu erfiegen.

Frontklapper

Ein durch Turbulenzen verursachter, negativer Anstellwinkel oder das beidseitige Herun-
terziehen der A-Tragegurte durch den Piloten bewirkt ein frontales Einklappen der An-
stremkante. Der U-Turn LIGHTNING beendet einen Frontklapper schnell und selbst€ndig.
Gleichm€dig symmetrisches, oberf €chiges Pumpen der Bremsen kann die Wieders"nung
unterststzen.
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Damit es nicht Klappt?

Seitliche Einklapper, besonders in Bodenn€he, geheren immer noch zur h€u!gsten Unfall-
ursache beim Gleitschirm,iegen. Damit es besser @nicht klappt® oder wenn's nun mal schon
geklappt hat keinen Stre( gibt, anbei ein paar Tips und Tricks vom U-Turn Entwickler, Test-
und Wettkampfpiloten Ernst Strobl: Die wichtigste Malnahme, um Einklapper im Vorfeld

zu vermeiden, ist die Wahl des richtigen Schirms. Leider ,iegen viele Piloten ein Ger€t, das
sie *berfordert. Also: lieber eine Klasse niedriger, dafer in der "ermik aber eine Stufe

heher ,iegen. So bleibt der Flugspal am sichersten. Zur Optimierung des Gespers fer den
Schirm kann ich folgende #bung empfehlen: Stellen Sie sich bei geeignetem Wind auf eine
Wiese und trainieren Sie am Boden. Ziehen Sie den Schirm auf und versuchen dabei, ihn
meglichst lange ohne Blick zum Ger€t in der Luf zu halten. Dieses Training sensibilisiert

das Gefehl zum Schirm und ist Voraussetzung fer optimales 2aktives Fliegen® - sbrigens

das Zauberwort zur Vermeidung von Einklappern$ Enorm wichtig, speziell beim Fliegen in
Bodenn€he, ist die aufmerksame Betrachtung des Gel€ndes. Schauen Sie, ob Hindernisse
vorhanden sind, die meglicherweise Turbulenzen verursachen. Diese kennen durch Baum-
reihen, Scheunen o.€. verursacht werden. An thermisch aktiven Tagen ist mit Ablesungen zu
rechnen, z.B. an gem€hten Landepl€tzen$ Konzentrieren Sie sich bei turbulenten Verh€ltnis-
sen ganz besonders. Achten Sie auf den Schirm, Klapper kendigen sich meistens an. Leichtes
Anbremsen bei Turbulenzen verhindert bereits die meisten Einklapper. Sie haben das ja zwi-
schenzeitlich am Boden geebt, oder etwa noch nicht? Sollte der Schirm unvorhergesehen in
Bodenn€he klappen, versuchen Sie nicht um jeden Preis, ein Wegdrehen zu verhindern. Es
droht die Gefahr, die noch o,ene Seite zu stark anzubremsen, so dass die Stremung abrei(t
und ein Stall oder Sack,ug eintritt. Lieber die m€lige Wegdrehgeschwindigkeit nutzen, um
die geschlossene Seite wieder zu ¢,nen. Also dosiertes Anbremsen der o,enen Seite und je
nach GreGe der weggeklappten Fl€che ruhig und kontrolliert pumpen. Manche Schirme s,-
nen auch bedeutend besser, wenn auf der eingeklappten Seite einmal kr€f ig durchgebremst
wird. Dies ist auch abh€ngig von der jeweiligen Bremsleineneinstellung und der L€nge lhrer
Arme. Verh€nger lesen sich am einfachsten, wenn in ausreichender Hehe die Gegenseite
angebremst und die verh€ngte Seite kr€fig durchgepumpt wird. Dabei bitte kein unnsti-

ges Risiko eingehen. Stallgefahr$ Sollte der Verh€nger trotzdem bleiben, versuchen Sie, mit
der die Stabiloleine (€ulerste B-Leine) weit herunterzuziehen. Reicht die Hehe zu solchen
Aktionen nicht mehr aus, den Schirm auf der Gegenseite stetzen, so dass er nicht wegdrehen
kann, und den Verh€nger lassen. Statt riskanter Manever jetzt lieber volle Konzentration auf
den Landean,ug. Ja, und zu guter Letzt noch ein allgemeiner Tip, um in allen Situationen
Herr der Lage zu bleiben: Besuchen Sie ein Sicherheitstraining *ber Wasser$ Es gibt keine
bessere Meglichkeit, richtiges Verhalten zu trainieren,als bei der Simulation von Gefahrensi-
tuationen. Lassen Sie sich nicht von Ihrem ersten Klapper kalt erwischen. Zudem lernen Sie
in einem Sicherheitstraining die individuellen Eigenschafen des Ger€ts genau kennen und
gewinnen noch mehr Vertrauen in Ihren Schirm und in die eigenen F€higkeiten + die beste
Basis fer sicheres Fliegen. Soweit die Pro!-Tipps zum "ema Klapper, von Ernst Strobl.
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Warnung:Flugfbungen, bei denen man sich beabsichtigt an den Stremungsabril
herantastet, sollten nur in ausreichend Sicherheitshehe durchgeffhrt werden. Keinesfalls
sollte im Sackeug einseitig gebremst werden, die Kappe kennte dadurch ins Trudeln ge-
raten (Negativkurve). Ist der LIGHTNING erst einmal im Sackeug sollte man die Bremse
erst frei geben, wenn der Schirm nach vorne nickt.

Fullstall

Um einen Fullstall einzuleiten werden beide Steuerleine ohne Wicklung langsam an den
Stallpunkt geffhrt. Sobald der Stallpunkt erreicht wurde h,Ilt man die H,nde dort. Der
Schirm kippt nach hinten weg. In diesen moment df rfen auf keinen Fall die H,nde nach
oben gegeben werden. Vor dem Ausleiten des Fullstalls sollte die Kappe stabilisiert und
vorgeffllt werden. Hierzu beide Bremsen symmetrisch leicht nachlassen. Zum vollst,ndi-
gen Ausleiten werden beide Bremsen langsam und symmetrisch nachgelassen. Bei rich-
tiger symmetrischer Ausleitung kommt die Kappe zfgig nach vorne, solbald der Schirm
stark nach vorne nickt, muss der Schirm kurz und pregnant angebremst werden. Ein
asymmetrisches Ausleiten ist zu vermeiden, es besteht die Gefahr ins Tuch zu fallen.
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Achtung:Die Vrille und der Fullstall ist eine unberechenbare und gefehrliche Flug!-
gur und sollte auGer in einem unter Anleitung durchgefehrten Sicherheitstraining niemals
absichtlich er€ogen werden. Es besteht Twistgefahr. Bei einem Twist kann die Steuerleine
blockiert werden.

Warnung:Der Schirm wurde eberlastet. Fullstalls und Negativkurven als Abstiegshil-
fe sind gefehrlich, weil ein falsches Ausleiten, unabhengig vom Schirmtyp, verhengnisvolle
Folgen haben kann.

Notsteuerung

Sollte es aus irgendeinem Grund nicht m,glich sein, den U-Turn LIGHTNING mit den
Bremsleinen zu steuern, lesst er sich auch sehr gut mit den hinteren Tragegurten steuern und
landen. Kurven k,nnen mit Gewichtsverlagerung ge€ogen werden, jedoch ist zu beachten
das der Schirm nicht in eine Spirale geret.

Transport und Lager

Bei Transport des Gleitschirms ist darauf zu achten das er keinen Fletigkeiten ausgesetzt
wird. Er muss trocken verpackt werden.

Beim Einlagern der LIGHTNING sollte darauf geachtet werden, dass er keinen UV-Strahlen
ausgesetzt ist. AuGerdem darf er nicht zusammen mit seuren oder <hnlichen gelagert werden.
Eine trockene Lagerung ist euderst wichtig.

Achtung:Bei lsngerer Lagerung muss der Schirm grendlich <berpre" werden.
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Die Firma U-Turn GmbH €bernimmt keine Verantwortung, Hasung
und/ oder Garantie f€r nicht von ihr durchgef€hrten Checks,
Nachpr€fungen und Reparaturen.
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Materialliste U-Turn Lightning

Bezeichnung der Verwendung

Herstellerbezeichnung

technische Mafe / Dimension

Lieferant / DIN Nr.

im Gesamtsystem

Gewicht / Festigkeit

Aufhangungsschlaufen Nylon 7,2 g/m / Bruchlast 110kg / 13mm Breite |Kolon Industrial Co. Korea
Beschleunigerleine Nylon @ 4,0mm = Bruchlast 350 daN Gin Gliders Korea
Beschleuniger- Bremsrolle GIN Rolle Gin Gliders Korea
Beschleunigerschlof3 Brummelhook Gin Gliders Korea
Bremsaufhdngungen Nylon 7,2 g/m / Bruchlast 110kg / 13mm Breite  |Kolon Industrial Co. Korea
Bremsgriff High Tanacity Poliester Yarn 22mm |25 g/m / 1000 kg Bruchlast Gin Gliders Korea
Bremsgriffaufhédngung High Tanacity Poliester Yarn 22mm_ |25 g/m / 1000 kg Bruchlast Gin Gliders Korea
Bremsgriffbefestigung Press Button Gin Gliders Korea

Bremsstammleine LIROS PPSL 200

Dynema Lines

1,8mm / 200daN

Rosenberger Tauwerke

Leinen: siehe Leinen Konfiguration

Liros / Edelrid

siehe Leinen Konfiguration

Rosenberger Tauwerke / EDELRID-Germany

Gurtumlenkungen

Stainless Steel

8g / @ 3,8mm / Bruchlast 800kg

Ansung Precision CO. Korea

Leinenschldsser

U-Turn SoftLink 3/2

Bruchlast 900kg

Gin Gliders Korea

Obersegel

Skytex 38 Dep.// Skytex 27

38 g/m2 [/ 27g/im? PA 6.6

Porcher Marine, NCV, France

Untersegel

Skytex 38 Dep.// Skytex 27

38 g/m2 [/ 27g/m? PA 6.6

Porcher Marine, NCV, France

Rippen, Profile (Mit Leinenansatzt Punkt)

Skytex 32 hard finish

32 g/m? PA 6.6 HT, HF

Porcher Marine, NCV, France

Rippen, Profile (Ohne Leinenansatzt Punkt)

Skytex 27 hard finish

27 g/m?, PA 6.6 HT, HF

Porcher Marine, NCV, France

V-Rippen, V-Tapes

Skytex 32 hard finish

32 g/m?, PA 6.6 HT, HF

Porcher Marine, NCV, France

Profilnase Verstéarkung

PPN - Nylon

2,2mm/2,6mm A

Aqua Dynamiks, Sri Lanka

Tragegurt

High Tanacity Poliester Yarn 22mm

25 g/m / 1000 kg Bruchlast

Techni Sangles, France

Verstarkung Anlenklunkte A/B/C/D

G 180

180 g/m?

Gin Gliders Korea

Nahfaden Kappe

High Tanacity Poliester Yarn 150D/2

0,05 g/m?/ 2,9 kg Bruchlast

Amann & S6hne GmbH, Germany

Nahfaden Leinen

High Tanacity Poliester Yarn 150D/3

0,083 g/m?/ 3,2 kg Bruchlast

Amann & Séhne GmbH, Germany
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Generell giltbei unnormalen Flugverhalten sollte der Hersteller sofort informiert werden und
der Schirm bei Notwendigkeit zum $berpr“fen eingeschickt werden.

Wer darf prefen?

Auler dem Hersteller oder der von ihm beau#ragten Person / Pr'fstelle darf nur der Besitzer des
Gleitsegels pers%nlich die eigenh!ndige 2-Jahrespr"fung durchf"hren, sofern er die Voraussetzungen
erf"llt.

Individuelle personelle Vorraussetzungen fer die Nachprefungen

Personelle Voraussetzungen f'r die Nachpr'fung von ausschliedlich pers%nlichen und einsitzig ge-
nutzten Gleitsegeln:
- Besitz eines g"ltigen unbeschrinkten Lu#fahrtscheins f'r Gleitsegel oder gleichwertig anerkann-
te Lizenz.
eine ausreichend typenbezogene Einweisung im Betrieb des Herstellers. Hierzu ist eine 3 monati-
ge Ausbildung beim Hersteller notwendig.
wurde ein GS ausschliedlich f'r die pers%nliche Nutzung nachgepr"#, dann ist dessen Benutzung
durch Dritte ausgeschlossen.

Individuelle personelle Voraussetzungen f'r die Nachpr'fung von GS, RG, GZ, die von Dritten ge-
nutzt werden und f'r Tandem:
- eine f'r die Pr'#tigkeit f%rdeliche Berufsausbildung.
eine beru&iche Tltigkeit bei der Herstellung oder Instandhaltung von GS, RG, GZ oder einer-
technisch 'hnlichen Art. Davon 6 Monate innerhalb der letzten 24 Monate in einem Hersteller-
betrieb f'r Lu#sportger!'te.
Kostenp&ichtige, mindestens 2 w%chige, typenbezogene Schulungen im Betrieb des Herstellers.
eine typenbezogene Einweisung je Grltetyp, die j'hrlich aufzufrischen ist.

Notwendige Ausrestung und Unterlagen

Messuhr, vorzugsweise nach Kretschmer mit Betriebsanleitung

Bettsometer mit Betriebsanleitung

Instandhaltungsanweisung des Herstellers

Original-Materialien und -Ersatzteile, sowie Original-Materialliste f'r das Ger!t.
Lu#t"chtigkeitsanweisung f'r das Gerlt

Lu#sportger!tekennblatt (siehe Handbuch)

Leinenlingentabelle (siehe Handbuch)

alte Nachpr"fprotokolle (sofern vorhanden)

Nachpr“fprotokoll (Vorlage) zur Dokumentation

Lichttisch zur Sichtkontrolle des Rettungssystems.









Bitte Beachtenleder Gr'de (Leinendurchmesser) ist ein fester Wert zugeordnet.
Falls die Leinen der angegebenen Zuglast oder Reidfestigkeit nicht standhalten k'nnen, m"ssen auch
alle anderen Leinen ausgewechselt werden. Falls die gepr"$en Leinen diese Pr**riterien erf"llen,
werden nur sie durch neue ersetzt. Alle ersetzten Leinen sind in der N#he des Sch#kels (Naht) mit
einem schwarzen Sti$ zu markieren und im Pr"fprotokoll mit dem Datum des Tausches und Flug-
stundenzahl vom Ger#t zu vermerken. Bei der n#chsten Nachpr'fung wird f'r die Leinenfestikeits-
pr'fung eine urspr'ngliche Nachbarleine verwendet. Den unterschiedlichen Leinendurchmesser
eine minimale Vern#hungsl#nge zugeordnet&

Sp#testens nach 200 Betriebsstunden m"ssen die gesamten Leinen komplett erneuert werden.

berpr!fung"der’Leinenl#ngen”und"Leinenbefestigungen

Stamm-, Kaskaden- und Bremsleinen auf Risse, Knicke, Scheuerstellen optisch "berpr‘fen. Zuerst

die A-Leinen-Ebene, dann B. usw.

Sind alle Leinen in den Leinenbefestigungen ad#quat vern#ht und angebracht?
Sind die Ummantelungen der Leinen exakt?

Sind alle Schlaufen, Verknotungen, Vern#hungen in gutem Zustand?

Sind Scheuerstellen vorhanden?

Vermessen der Leinenl#ngen: Zur regelm#iigen Datenkontrolle geh'rt das Vermessen der

Leinenl#ngen.

- Die Leinen m"ssen mit einer Last entsprechend 5 kg gemessen werden, um vergleichbare Er-
gebnisse zu erhalten. Sie +nden die entsprechenden Leinenl#ngen im Lu$sportger#te-Kennblatt
ihres Handbuches.

Die Vermessung erfolgt gem#0 LTF-Methode vom Leinensch#kel bis zur Kappe (inkl. Leinen-
schlaufe an der Kappe).

Die Nummerierung erfolgt vom Stabilo zur Mitte hin. Die Vermessung der gegen“berliegend
Fl"gelseite kann unter gleichen Bedingungen auch durch einen Symmetrievergleich durchge-
f"hrt werden.

Das Ergebnis wird wieder im Nachpr"fprotokoll vermerkt und den Sollleinenl#ngen des EAPR-
Typenkennblatts gegen"bergestellt. Die Toleranzabweichung sollte nicht mehr als 1 /- 6,5cm
betragen.

Ist eine Leine defekt, ist sie umgehend auszutauschen. Bitte Bezeichnung der Leinen dem Lei-
nenplan entnehmen (Seite 23), beim Hersteller bestellen und dann entsprechend einbauen bzw.
einbauen lassen.

Die ermittelten Werte / %nderungen sind im Nachpr“fprotokoll zu vermerken&

Die Symmetrie der Leinen muss ebenfalls "berpr'$ werden. Daher m"ssen beide Gleitschirmseiten

vermessen werden und die Daten der rechten Seite mit der linken Seite verglichen werden. Ebenso

ist darauf zu achten das der linke, sowie rechte Tragegurt identisch sind.









