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U-Turn vour airline

U-Turn GmbH wurde 2002 von +omas Vosseler und Ernst Strobl nach einigen Jahren

der Marktanalyse gegr%ndet. Vosseler, Hobby-Pilot und erfolgreicher Unternehmer in der
Computer- und So"warebranche, ist der Verkaufs- und Marketingspezislist, wshrend Strobl
als Technikchef arbeitet.

Das Unternehmen wuchs schnell in Deutschland und /sterreich, und ab 2004 nahm auch
der internationale Vertrieb Fahrt auf. Heute sind U-Turn Gleitschirme und verwandte
Produkte wie Rettungen, Helme oder Accessoires weltweit erh$ltlich. Der Firmensitz des
Unternehmens ist in Tuningen am Rande des Schwarzwaldes.

Die Gleitschirme von U-Turn stehen f%r kompromisslose Sicherheit, bestes Material und
hervorragende Flugeigenscha"en. Wir haben es uns zur Aufgabe gemacht, auch bei der Be-
ratung und Betreuung Madst$be zu setzen. Deshalb werden unsere Produkte ausschliedlich
von Kompetenzcentern vertrieben, die auf h*chstem Niveau ausbilden, quali#ziert beraten
und audergew*hnlichen Service sicherstellen. Die Grenzen der Physik sind unbestechlich.
Dem Machbaren innerhalb des naturgesetzlich vorgegebenen Rahmens aber so nahe wie
m*glich zu kommen + diesem zugegebener Weise ebenso unbescheidenen wie ambitioni-
erten Ziel haben wir uns verschrieben. Oscar Wilde hat einmal in reinstem britischem Un-
derstatement bemerkt, dass sein Geschmack denkbar einfach sei: Das beste ist mir gerade
gut genug? Auch wir von U-Turn stehen f%r diese kompromisslose Produkt-Philosophie:

Wir wollen immer den bestm*glichen Gleitschirm fertigen. Nicht mehr und nicht weni-

ger. Im Zentrum unseres Scha;ens steht der Kunde, dessen Wo%nsche und Bed%rfnisse wir
befriedigen wollen. Sollten Fragen o;en bleiben, wenden Sie sich bitte an lhren U-Turn-
H$ndler oder direkt an uns. Wir stehen lhnen jeder Zeit gerne mit Rat und Tat

zur Verf%gung.
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Vielen Dank

Das U-Turn -Team bedankt sich bei Ihnen f%r den Kauf Ihres neuen U-Turn Gleitschirmes.
Sie haben damit eine hervorragende Wabhl getro;en. Wir w%nschen lhnen viele genudvolle
Fl%ge und gute Landungen mit Ihrem U-Turn THRILLER X4. Die U-Turn Entwicklungs-
abteilung kann mit Stolz auf eine langj$hrige und erfolgreiche T$tigkeit im Bereich Flug-
sport zur%ck blicken. Mit unseren #rmeneigenen Konzepten stehen wir an der Spitze des
jeweiligen Entwicklungsstandards. Die Kombination aus neuester computerunterst%tzter
Konstruktionstechnik und dem Know-how erfahrener Test- und Wettkampfpiloten ist opti-
male Voraussetzung f%r professionelles Arbeiten.

Nat%rlich orientieren wir uns an den Anforderungen, die unsere Kunden an U-Turn Pro-
dukte stellen. Daher freuen wir uns immer %ber aktive Beitr$ge Ihrerseits in Form von
Anregungen und Kritik. Sollten Fragen o;en bleiben, wenden Sie sich bitte an Ihr U-Turn
Kompetenz Center oder direkt an uns. Um Sie mit Informationen %ber technische Entwick-
lungen und Innovationen bei U-Turn auf dem Laufenden halten zu k*nnen bitten wir dar-

um, uns dem am Schluss nachfolgende R%ckantwortseite ausgef%llt zur%ckzuschicken an:

U-TURN GmbH
Paragliders and Kites

Im Neuneck 1

D- 78609 Tuningen
Tel. <49 =0> 7464 @9891280
Fax: <49 =0> 07464 @98912828

Internet: www.u-turn.de
E-mail: infoQu-turn.de

Wir w%nschen lhnen viel Spad und erholsame Fl%ge mit lnrem neuen U-Turn THRILLER
X4, euer U-Turn Team.

Bitte studieren Sie diese Betriebsanleitung ausf%hrlich, denn es t

eine Verp'ichtung sich mit dem Lu"sportger$t und dessen Handbu

sich vor der ersten Nutzung eingehend auf die Besonderheiten .

befassen. Wir haben dieses Handbuch f%r Sie erstellt, um Ihnen

Umgang mit Ihrem U-Turn THRILLER X4 so sicher und einfach wie m*glich zu
gestalten.
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Der U-Turn THRILLER X4
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Verwendungszweck

Der THRILLER X4 wurde ausschliellich f%r die einsitze Nutzung gebaut. Der THRILLER X4 ist
ein leichtes Lu"sportger$t, mit einer Leermade von weniger als 120kg in der Sparte Gleitschirm.
Dieser Schirm wurde f%r den Kunst'ugbereich konstruiert und ist daher nur von erfahrenen Pilo-
ten zu 'iegen.

Motorisierter Flugbetrieb

AWir empfehlen Ihnen den U-Turn THRILLER X4 nicht motorisiert zu ‘iegen. Es besteht Le-
bensgefahr.

Windenschlepp

Der U-Turn THRILLER X4 bietet durch seine ausgezeichneten Starteigenscha"en und den hohen
Trimmspeed beste Voraussetzungen f%r den Windenschlepp. Folgendes ist beim Windenschlepp
zu beachten:

Der U-Turn THRILLER X4 darf nicht %ber 120 kp Schleppleinenzug geschleppt werden

Sofern man nicht auf seiner 2Hauswinde® schleppt ist es absolut notwendig sich mit den *rt-
lichen Gegebenheiten vertraut zu machen. Jeder 2Gast® in einem fremden Fluggel$nde muss
sich von den lokalen Piloten einweisen lassen.

Schleppen Sie den U-Turn THRILLER X4 niemals mit Zuladung aulerhalb der zugelassenen
Gewichtsgrenzen.

Alle am Windenbetrieb beteiligten Personen und Einrichtungen m%ssen die jeweils vorge-
schriebenen Bef$higungsnachweise bzw. Zulassungen f%r das Schleppen von Gleitschirmen an
der Winde haben. Dies gilt f%r Pilot, Windenf%hrer, Schleppeinrichtung, Schleppklinke sowie
alle weiteren Einrichtungen, f%r die ein Bef$higungsnachweis vorgeschrieben ist.
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Sicherheitsvorkehrungen

Wir empfehlen folgenede Vorkehrungen zu tre;en:

Der U-Turn THRILLER X4 besitzt kein DHV-G%tesiegel, AFNOR, DAEC, CEN, EN oder sonsti-
ge Zulassungen

Machen Sie ihren ersten Flug in einem von Ihnen bekannten Fluggebiet und bei ruhigen Bedin-
gungen

Testen Sie lhren U-Turn THRILLER X4 nur %ber Wasser.

Bei einem *Dynamischen Flug? wirkt nicht nur die Belastung auf Sie, sonder auch auf den
Schirm. Untersch$tzen Sie diesen Zustand nichtY

Fliegen Sie lhren U-Turn THRILLER X4 immer mit mindestens einem Rettungsger$tY

Die Einhaltung der im jeweiligen Land g%ltigen lu"rechtlichen Gesetze und Vorschri“en ist zu
beachten.

Das erfolgreiche Absolvieren der entsprechenden Aushildung und das aktuelle Vorhandensein
des entsprechenden Kenntnisstandes @ die aktuelle Flugerfahrung sind Voraussetzungen f%r den
Gebrauch des U-Turn THRILLER X4.

Die Verwendung von geeigneten, gepr%"en und im jeweiligen Land zugelassenen Zubeh*r
=Helm, Gurtzeug, Rettungsger$t> ist Voraussetzung f%r den Gebrauch des U-Turn THRILLER
X4.

F%hren Sie vor jedem Start eine sorgf$ltige Materialkontrolle ihrer Ausr%stung =Dblersege
tersegel, Rippen, insbesondere der Leinen, Karabiner, Gurtschnallen, Tuch, Speedsystem usw.
durch. Ein Flug mit einem Riss im Schirm oder Leine kann Lebensgef$hrlich sein.

Vergewissern Sie sich stets, dass das Flugger$t sich in einem 'ugt%chtigen Zustand be#ndet und
die vorgeschriebenen Nachpr%fungen erfolgt sind.

Seien Sie im Klarem, dass Sie als Pilot k*rperlich und psychisch in der Lage sein m%ssen, den
Flug unbeeintr$chtigt durchzuf%hren. Sie m%ssen sich voll und ganz auf das Fliegen konzent-
rieren, um unangenehme Flugzust$nde evtl. vermeiden zu k*nnen. Die meisten Unf$lle kamen
durch Pilotenfehler.

Fliegen Sie nie in der N$he von Hochspannungsleitungen, Flugh$fen und Autobahnen, %ber
Menschen hinweg oder bei GewitterY Sie k*nnten sonst das Leben und die k*rperliche Unver-
sehrtheit Dritter und@oder lhr eigenes gef$hrden und handeln gleichzeitig grob fahri$ssigY Der
Mindestabstand darf in keinem Moment 50m unterschreiten. Bei Flugh$fen betr$gt dieser 5 km.

Informieren Sie sich im Wetterbericht und @ oder vor Ort %ber die vorherrschenden Wetterver-
h$ltnisse. Benutzen Sie den U-Turn THRILLER X4 nur bei Windst$rken, bei denen Sie in der
Lage sind, den Schirm 100 [ zu kontrollieren. Benutzen Sie den U-Turn THRILLER X4 nicht,
wenn die Windverh$ltnisse stark schwanken. Verwenden Sie den Schirm nie bei nahenden Ge-
witterst%rmen oder wenn dieWahrscheinlichkeit der Entwicklung von Gewittern hoch ist. Lan-
den Sie bei heran nahendem Gewitter sofortY

Das Kunst'ug'iegen ist generell verboten und lebensgef$hrlich. Unberechenbare Fluglagen k*n-
nen au"reten, die auler Kontrolle geraten und die Gefahr der )berbelastung von Material und
Pilot besteht.

Die Missachtung einer oder mehrerer Sicherheitsvorkehrungen ke

dazu f$hren, dass aus Flugspal ein lebensgeflhrliches Ereignis \
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Gerltebeschreibung

Grund- und Bremsleineneinstellung

Die ausgelieferte Bremsleineneinstellung entspricht der Einstellung 0-Leerweg plus 5 cm.
Es wird empfohlen den Bremsgri; nach dem ersten Flug auf Ihre pers*nlichen Bed%rfnisse
zu justieren. Bedenken Sie das die Bremsen nicht zu kurz einzustellen sind, da sonst der
Schirm dauernd angebremst ‘iegen w%rde. Diese Situationen w$ren f%r Start, Flug und
Landung $uderst gef$hrlichY

Die vorgegebene Grundeinstellung stellt in extremen Flugsituationen und bei der Landung
ausreichend Bremsweg zur Verf%gung. Gleichzeitig erm*glicht sie f%r den Trimm'ug eine
komfortable Armhaltung.

Keinesfalls sollte die Grundeinstellung der A,B,C und D-Leinen ge$ndert werden, bevor
der Schirm in der ausgelieferten Version ge'ogen wurde. Beachten Sie bitte, dass sich mit
H*he der Au($ngung des Gurtzeugs auch der relative Bremsweg ver$ndert. Bei der Fixie-
rung der Einstellung ist darauf zu achten, dass beide Seiten symmetrisch sind und dass ein
dauerha"er Knoten verwendet wird. Der Spieren- oder Pfahlstich hat sich besonders da-
durch bew$hrt, dass er bei exzellenter Rutschfestigkeit die Leinen am wenigsten schw$cht.

&)

Pfahlstich

Leinen und Au&!ngesystem

Im U-Turn THRILLER X4 verwenden wir Liros Leinen LTC45, LTC65, LTCS80, LTC120,

LTC160 sowie TSL 190, TSL 220, TSL 280, TSL 380 und DSL350 die %ber einen speziell ge-

‘ochtenen Dyneema-Kern oder Aramid-Kern verf%gen =TSL \ Aramid>. Diese High-Tech
Leinen %berzeugen durch ihre hohe Reilfestigkeit und sind besonders knickunemp#nd-
lich. Ihre Dehnungsstabilit$t verhindert eine Ver$nderungen der Flugeigenscha"en durch
unterschiedliche Dehnung nach kurzer Nutzungszeit. Die Verwendung von verschiedenen
Leinendurchmessern erlaubt eine gute Relation von kompromissloser Sicherheit bez%glich
der Festigkeit zu optimierten Leinenwiderst$nden im Flug.
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Trimmung der Leinen- WICHTIG

Durch die extrem hohen Belastungen die bei ACRO Man*vern au"reten und die daraus resul-
tierenden Leinendehnungen, haben wir in aufwendigen Tests die Dehnungen unter extremen
Belastungen in den Auslieferungszustand des U-Turn THRILLER X4 mit einkalkuliert.

Das heilt, dass alle U-TURN ACRO Schirme im Auslieferungszustand zu schnell getrimmt sind.
Erst durch hohe Belastungen wie sie z.B. in Steilspiralen oder Tumblings =bitte beachten, dass Sie
beide Fl%gelh$l"en immer gleich bzw. symmetrisch belasten> werden die Stammleinen auf den
Idealen Trimm gedehntY Erst nach dem Ausdehnen der Leinen, steht Ihnen die volle Dynamik der
Schirme zur Verf%gungYYYY

ASp$testens nach 150 Betriebsstunden m%ssen die gesamten Leinen komplett
erneuert werden.

Pressure Balance Valves

Untersegel: Pressure Balance Valves
in der Gr*Ge 160x70 mm zwischen A-
und B- Ebene
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Tragegurte

Die A- und B- Tragegurte sind farblich di;erenziert, um beim Start eine eindeutige Identi#-
zierung zu gews$hrleisten.

Die Tragegurte des U-Turn THRILLER X4 besteht aus festen und dehnungsarmen Polyers-
ter-Gurtb$ndern, um einen langfristigen, stabilen Trimm zu sichern.

A B Stabilo- C D Bremse

i

Seite 12



In Bearbeitung



Es erh*ht die Geschwindigkeit bei Bet$tigung eines Beschleunigungssys-
tem bis ca. 18 km@h, je nach Schirmgr*sse und Pilotengewicht bzw. FI$chenbelastung.
Daher sollte es bei extremen Fluglagen nicht aktiviert sein bzw. bei deren Eintreten sofort
deaktiviert werden. Alle extremen Fluglagen =z.B. Einklapper> laufen bei erh*hter Ge-
schwindigkeit dynamischer ab. Da der maximale Beschleunigungsweg auf das Sicherheits-
verhalten des Schirms ausgelegt ist, kann es bei einigen Gurtzeugen vorkommen, dass der
volle Beschleunigungsweg nicht genutzt werden kannY

Fudstreckerbeschleunigungssystem

Der FuUstrecker wird vor dem Starten eingestellt. Am besten geht dies, wenn ein Bekanter
Ihnen den Tragegurt hochh$lt, w$hrend Sie in Flugposition in ihrem Gurtzeug sitzen.
Bet$tigen Sie das Speedsystem. Es sollte so eingestellt sein, dass die Rollen aufeinander
f%hren und Sie Ihre Beine durchgestreckt haben. Allerdings ist darauf zu achten, dass der
Beschleuniger beim Start an ihren Sitz dicht anliegt. Wir empfehlen Ihnen w$rhend des
Fluges den Beschleuniger zu bet$tigen und darauf zu achten, dass die Beschleunigerrollen
sich am Tragegurt ber%hren und Ihre Beine durchgestreckt sind. AuGerdem ist zu beach-
ten, dass das Speedsystem symetrisch eingestellt wurde.






Achtung:Zieht man eine Bremsleine zu abrupt durch, kann die Kappe negativ drehenY
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Warnung:Flug%bungen, bei denen man sich beabsichtigt an den Str*mungsabrid herantas-
tet, sollten nur in ausreichend Sicherheitsh*he durchgef%hrt werden. Keinesfalls sollte im Sack-
'ug einseitig gebremst werden, die Kappe k*nnte dadurch ins Trudeln geraten =Negativkurve>.
Ist der THRILLER X4 erst einmal im Sack'ug sollte man die Bremse erst frei geben, wenn der
Schirm nach vorne nickt.

Fullstall

Um einen Fullstall einzuleiten werden beide Steuerleine ohne Wicklung langsam an den Stall-
punkt gef%hrt. Sobald der Stallpunkt erreicht wurde h$lt man die H$nde dort. Der Schirm kippt
nach hinten weg. In diesen moment d%rfen auf keinen Fall die H$nde nach oben gegeben wer-
den. Vor dem Ausleiten des Fullstalls sollte die Kappe stabilisiert und vorgef%llt werden. Hierzu
beide Bremsen symmetrisch leicht nachlassen. Zum vollst$ndigen Ausleiten werden beide Brem-
sen langsam und symmetrisch nachgelassen. Bei richtiger symmetrischer Ausleitung kommt

die Kappe z%gig nach vorne, solbald der Schirm stark nach vorne nickt, muss der Schirm kurz
und pregnant angebremst werden. Ein asymmetrisches Ausleiten ist zu vermeiden, es besteht die
Gefahr ins Tuch zu fallen.

Negativkurve

Eine Negativkurve wird eingeleitet, indem der Pilot nahe der Stallgrenze eine Bremse schnell und
komplett durchzieht und die andere halb freigibt. Bei einer Negativkurve dreht der Selaitimn

schnell um die Schirmmitte, w$hrend der Innen'%gel r%ckw$rts ‘iegt. Um eine Negativkurve

zu beenden, muss die tiefgehaltene Bremse ge*;net werden, damit der Schirm Geschwindig-

keit aufnehmen kann oder man leitet durch einen Fullstall aus, indem man die h*her gehaltene
Bremse nach unten gezogen wird.

Achtung:Die Negativkurve und der Fullstall ist eine unberechenbare und gef$hrliche Flug-
#gur und sollte auGer in einem unter Anleitung durchgef%hrten Sicherheitstraining niemals ab-
sichtlich er'ogen werden. Es besteht Twistgefahr. Bei einem Twist kann die Steuerleine blockiert
werden.

Warnung:Der Schirm wurde %berlastet. Fullstalls und Negativkurven als Abstiegshilfe sind
gef$hrlich, weil ein falsches Ausleiten, unabh$ngig vom Schirmtyp, verh$ngnisigdle aben
kann.

Notsteuerung

Sollte es aus irgendeinem Grund nicht m*glich sein, den U-Turn THRILLER X4 mit den Brems-
leinen zu steuern, I$sst er sich auch sehr gut mit den hinteren Tragegurten steuern und landen.
Kurven k*nnen mit Gewichtsverlagerung ge'ogen werden, jedoch ist zu beachten das der
Schirm nicht in eine Spirale ger$t.






Anmerkung:Bitte z*gern Sie nicht Ihr Rettungsger$t rechtzeitig zu ziehen. Wenn Sie merken der
Schirm m*chte abdrehen und Sie haben dabei einen 2-fachen Twist und k*nnen nicht mehr steuern,
z*gern Sie nicht und werfen Ihr Rettungsger$t. Es besteht weniger die Gefahr, dass der Notschirm
vom Hauptschirm gefressen wird.
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Die Firma U-Turn GmbH $bernimmt keine Verantwortung, Ha#ung
und/ oder Garantie f$r nicht von ihr durchgef$hrten Checks,
Nachpr$fungen und Reparaturen.
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Generell giltbei unnormalen Flugverhalten sollte der Hersteller sofort informiert werden und
der Schirm bei Notwendigkeit zum )berpr%fen eingeschickt werden.

Wer darf pr$fen?

Auder dem Hersteller oder der von ihm beau"ragten Person @ Pr%fstelle darf nur der Besitzer des
Gleitsegels pers*nlich die eigenh$ndige 2-Jahrespr%fung durchf%hren, sofern er die Voraussetzungel
erfollt.

Individuelle personelle Vorraussetzungen f$r die Nachpr$fungen

Personelle Voraussetzungen f%r die Nachpr%fung von ausschliedlich pers*nlichen und einsitzig ge-
nutzten Gleitsegeln:
- Besitz eines g%ltigen unbeschr$nkten Lu"fahrtscheins f%r Gleitsegel oder gleichwertig anerkann-
te Lizenz.
eine ausreichend typenbezogene Einweisung im Betrieb des Herstellers. Hierzu ist eine 3 monati-
ge Ausbildung beim Hersteller notwendig.
wurde ein GS ausschliedlich f%r die pers*nliche Nutzung nachgepr%", dann ist dessen Benutzung
durch Dritte ausgeschlossen.

Individuelle personelle Voraussetzungen f%r die Nachpr%fung von GS, RG, GZ, die von Dritten ge-
nutzt werden und f%r Tandem:
- eine f%r die Pr%"$tigkeit f*rdeliche Berufsausbildung.
eine beru'iche T$tigkeit bei der Herstellung oder Instandhaltung von GS, RG, GZ oder einer-
technisch $hnlichen Art. Davon 6 Monate innerhalb der letzten 24 Monate in einem Hersteller-
betrieb f%r Lu"sportger$te.
Kostenp'ichtige, mindestens 2 w*chige, typenbezogene Schulungen im Betrieb des Herstellers.
eine typenbezogene Einweisung je Gr$tetyp, die j$hrlich aufzufrischen ist.

Notwendige Ausr$stung und Unterlagen

Messuhr, vorzugsweise nach Kretschmer mit Betriebsanleitung

Bettsometer mit Betriebsanleitung

Instahaltungsanweisung des Herstellers

Original-Materialien und -Ersatzteile, sowie Original-Materialliste f%r das Ger$t.
Lu"t%chtigkeitsanweisung f%r das Ger$t

Lu"sportger$tekennblatt =siehe Handbuch>

Leinenl$ngentabelle =siehe Handbuch>

alte Nachpr%fprotokolle =sofern vorhanden>

Nachpr%fprotokoll =Vorlage> zur Dokumentation

Lichttisch zur Sichtkontrolle des Rettungssystems.
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Bitte Beachtenleder Gr*le =Leinendurchmesser> ist ein fester Wert zugeordnet.
Falls die Leinen der angegebenen Zuglast oder Reilfestigkeit nicht standhalten k*nnen, m%ssen aucl
alle anderen Leinen ausgewechselt werden. Falls die gepr%"en Leinen diese Pr% ' riterien erf%llen,
werden nur sie durch neue ersetzt. Alle ersetzten Leinen sind in der N$he des Sch$kels =Naht> mit
einem schwarzen Sti" zu markieren und im Pr%fprotokoll mit dem Datum des Tausches und Flug-
stundenzahl vom Ger$t zu vermerken. Bei der n$chsten Nachpr%fung wird f%r die Leinenfestikeits-
pr%fung eine urspr%ngliche Nachbarleine verwendet. Den unterschiedlichen Leinendurohigtesser
eine minimale Vern$hungsl$nge zugeordnetY

)berpr$fung der Leinenl!ingen und Leinenbefestigungen

Stamm-, Kaskaden- und Bremsleinen auf Risse, Knicke, Scheuerstellen optisch %berpr%fen. Zuerst

die A-Leinen-Ebene, dann B. usw.

Sind alle Leinen in den Leinenbefestigungen ad$quat vern$ht und angebracht?
Sind die Ummantelungen der Leinen exakt?

Sind alle Schlaufen, Verknotungen, Vern$hungen in gutem Zustand?

Sind Scheuerstellen vorhanden?

Vermessen der Leinenl$ngen: Zur regelm$digen Datenkontrolle geh*rt das Vermessen der

Leinenl$ngen.

- Die Leinen m%ssen mit einer Last entsprechend 5 kg gemessen werden, um vergleichbare Er-
gebnisse zu erhalten. Sie #nden die entsprechenden Leinenl$ngen im Lu"sportger$te-Kennblatt
ihres Handbuches.

Die Vermessung erfolgt gem$a DHV-Methode vom Leinensch$kel bis zur Kappe =inkl. Leinen-
schlaufe an der Kappe>.

Die Nummerierung erfolgt von der Mitte zum Stabilo hin. Die Vermessung der gegen%berlie-
gend Fl%gelseite kann unter gleichen Bedingungen auch durch einen Symmetrievergleich durch-
gef%hrt werden.

Das Ergebnis wird wieder im Nachpr%fprotokoll vermerkt und den Sollleinenl$ngen des EAPR-
Typenkennblatts gegen%bergestellt. Die Toleranzabweichung sollte nicht mehr als < @ - 1,5cm
betragen.

Ist eine Leine defekt, ist sie umgehend auszutauschen. Bitte Bezeichnung der Leinen dem Lei-
nenplan entnehmen =Seite 23>, beim Hersteller bestellen und dann entsprechend einbauen bzw.
einbauen lassen.

Die ermittelten Werte @ &nderungen sind im Nachpr%fprotokoll zu vermerkenY
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